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ANNEXE A : DOCUMENTS DE REFERENCE

Titre du document Auteur et date Lien du document sur le net

[DR1] Etude Equilibre
financier du projet
autoroutier

[DR2] Etudes sur les
déplacements

[DR3] Dossier de la
concertation

« approche générale

et proposition »

[DR4] Dossier de la
concertation par

secteur « secteurs

2a5».

de publication
Collectif RN126 http://www.debatpublic-

) castrestoulouse.org/DOCS/CONTRIBUTIONS/ASSOCIATIONS
Janvier 2010 coL| ECTIF RN126 7.PDF

DREAL http://www.debatpublic-

Sentembre 2009 castrestoulouse.org/DOCS/ETUDES/ETUDE 3/3 DEPLACEM
P ENT_BD.PDF

DREAL http://www.autoroute-castres-toulouse.midi-

] pyrenees.qgouv.fr/documents/concertation-phase-
Janvier 2012 5/55prochegeneraleetproposition.pdf

DREAL http://www.autoroute-castres-toulouse.midi-

. pyrenees.gouv.fr/index.php/la-concertation/le-dossier-de-
Janvier 2012 concertation
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ANNEXE B : DETAILS ET REFERENCES SUR LES COUTS

Octobre 2007 - DREAL - Concertation sur les corridors

e 289 M€ TTC pour la réalisation de l'autoroute, arrondie « a prés de » 300 M€ (TTC)

e dont 100 M€ TTC a financer par I'Etat et les collectivités territoriales

e plus 59 M€ TTC déja financés par I'Etat et les collectivités territoriales pour une partie de la déviation
de Puylaurens (47,7 M€) et de Castres — Soual section urbaine (31,2 M€), en cours de réalisation

e plus I'apport en nature de la déviation de Soual

e plus 31 M€ TTC a financer par ASF pour le doublement de I'A680

Il n'est pas précisé a cette époque s'il s'agit de colts TTC ou HT, mais pour trois raisons, les co(ts indiqués
sont bien a considérer en TTC :

e Lors de I'étape suivante du débat public, le dossier DREAL précise TTC pour un codt de réalisation de
l'autoroute voisin de 300 M€ (295 M€).

e Le détail donné des colts par secteur correspond aux co(ts affichés en TTC dans d'autres documents
comme le CPER, pour ceux déja en cours (Castres — Soual, déviation de Puylaurens).

e Les colts de travaux d'un ouvrage de I'Etat sont toujours en TTC quand le HT n'est pas clairement
signalé.

Dés lors, le financement Etat et collectivités territoriales correspond bien lui aussi a un montant TTC, la
formulation DREAL étant claire : « sur les 300 millions d’euros nécessaires a I'achévement des travaux de
construction de l'infrastructure, 100 millions d’euros devraient étre provisionnés par I'Etat et les collectivités
locales »

e 334 M€ TTC pour la réalisation de l'autoroute, aprés actualisation au cours du débat public des 295 M€
TTC indiqués initialement dans le dossier du débat public

e dont 135 M€ TTC (113 M€ HT) a financer par I'Etat et les collectivités territoriales

e plus 16 M€ TTC déja financés par I'Etat et les collectivités territoriales, correspondant a un pré-
financement par le CPER pour Castres — Soual section urbaine

e plus 62 M€ TTC déja financés par I'Etat et les collectivités territoriales, correspondant a I'apport en
nature des déviations existantes de Soual (16 M€) et Puylaurens (46 M€)

Janvier 2012 - DREAL - Concertation sur les tracés

e 396 M€ TTC pour la réalisation de 'autoroute

e dont 167 M€ TTC (140 M€ HT) a financer par I'Etat et les collectivités territoriales

e plus 8 M€ TTC déja financés par I'Etat et les collectivités territoriales, correspondant a un financement
par le CPER pour Castres — Soual section urbaine

e plus X ME TTC (non précisé mais 31 M€ TTC en 2006 correspondent a 40 M€ TTC en 2012) a financer
par ASF pour le doublement de I'A680

Décembre 2012 - Préfet de région - Actualisation des colts pour I'engagement des collectivités
territoriales sur leur financement, a transmettre a la commission Mobilité 21

e 403 M€ TTC pour la réalisation de l'autoroute
e dont175 M€ TTC (146 M€ HT) a financer par I'Etat et les collectivités territoriales

29 novembre 2013 - Préfet de région - Révision des colts

e 500 METTC
e dont 180 M€ TTC a financer par I'Etat et les collectivités territoriales
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ANNEXE C : PRINCIPE DE DETERMINATION DE LA
SUBVENTION D’EQUILIBRE

L’estimation de la subvention d’équilibre d’un projet autoroutier concédé s’appuie sur le principe de I'équilibre
financier que va chercher a atteindre le plus rapidement possible la société de concession exploitant
linfrastructure. Ce principe est détaillé dans le document [DR1] et s’appuie sur la relation triviale : DEPENSES
annuelles = RECETTES annuelles. On rappelle ci-aprées les quelques étapes du principe et on donne la
méthodologie et les formules pour obtenir le montant de la subvention d’équilibre fonction

e du co(t de réalisation

e du trafic et du péage

e de dépenses diverses comme les frais d’exploitation, les taxes, la rémunération des actionnaires, le

remboursement d’emprunt, ...

Compte tenu du trafic faible et du colt de réalisation élevé de linfrastructure, I'équilibre financier ne peut étre
atteint. La subvention d’équilibre Sub a pour but de compenser I'écart entre le co(t de réalisation Cgo que
devrait avoir I'infrastructure si I'équilibre financier était atteint, et le colt de réalisation réel Cgz. On a donc :

Sub = Cr-Cro

On donne ci-aprées la méthode de calcul de la subvention Sub en fonction des différents parametres
intervenants dans le calcul des dépenses et des recettes.

On pose :

e Cg: Cout de réalisation de 'infrastructure. C’est le co(t affiché par la DREAL.

e Cs: Capital social de la société de concession. Ce sont ses fonds propres et la garantie de
'emprunt pour les banques.

e C;: Co0t total du contrat de concession correspondant & la mobilisation de tous les fonds pour la
réalisation du projet concédé. C’est donc la somme du codt de réalisation et du capital de la société de

concession. |Cr =Cr+C

e p:ratio entre les fonds propres mobilisés (Cs) et le codt total du contrat (Cy). Ce ratio est entre 5
et 20%, 20% correspondant a des projets a fort risque d’exploitation comme Castres — Toulouse
caractérisé par un investissement lourd pour un faible trafic et donc de faibles recettes.

e Onadonc Cs=p.Cyetdonc Cg=(1-p).Crsoit: |Cs = (1’_)p) - Cgl ()

e E: Emprunt bancaire.
o 1 = TEG de I'emprunt bancaire
o N : durée de 'emprunt en années

o A :annuité du remboursement de 'emprunt soit : |4 = % -E| (2)
(1—(1+£) )
o D =Dépenses annuelles de la société de concession. Elle comprend :

o T =Taxes et impbts annuels divers

o F =frais annuels d’exploitation directement liés a la longueur de l'infrastructure

o Les annuités de remboursement d’emprunt

o Larémunération annuelle des actionnaires avec ts = taux de rémunération: 3)

Et donc D vaut : D = A+S+T+F (4)

e R =Recettes annuelles. C’est le produit entre trafic et prix du péage, en différenciant le trafic des
poids lourds et véhicules légers et le prix des différentes sections.
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Si on note Cqg,Cro, et Cs les colts et capital correspondant a un projet autoroutier étant a I'équilibre financier
on peut calculer le colt de réalisation Cro que ce projet ne devrait pas dépasser en fonction des différents

paramétres connus que sont les recettes R liées au trafic et au péage, les différents taux ts, te p, la durée de
'emprunt, etc... En effet on a I'équilibre financier donc il vérifie Recettes = Dépenses soit :

R=D

etdaprés (4) R=A+S+T+F(5)

Le montant de 'emprunt est en général égal au codt de réalisation de I'infrastructure donc E=Cg, et avec les
relations (2) et (3) reportées dans (5) on obtient :

Tg
R = 'CR0+T5'C50+T+F

(1 ~(1+ %)_IZIN)

p

En remplagant grace a (1) Csg par Cgy = o CroOna:
1_
Cro=k'-(R—T—F) avec k' = (1—p)-‘rEp
g 12N tp.7s
(1—(1+ﬁ) )

Pour un projet dont le co(t de réalisation Cy sera supérieur a Cgo, I'équilibre financier ne pourra étre réalisé que
si le déficit Cg-Cgro est compenseé par la subvention d’équilibre.

Celle-ci vaudra donc : Sub = C-Cgg

1_
soit: [Sub=Cz—k'-(R—T — F)| avec k' = (1_p).TEp
12N tp.7s
(1—(1+ﬁ) >
A RETENIR

La part de financement du concessionnaire est indépendante du codt du projet, car dans
la logique il ne financera que la part Cgo correspondant a un projet a I’équilibre, I’Etat et
les collectivités finan¢ant par la subvention d’équilibre les surcoits du projet, c’est a dire
Cr-Cro.

La part du concessionnaire ne dépend donc que des recettes prévisionnelles, du taux et
de la durée de I'emprunt bancaire, de la rémunération des actionnaires, des dépenses
d’exploitation et des taxes. Sa participation ne dépend donc pas du cod(t du projet.
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ANNEXE D : REFERENCES DREAL TRAFICS

D-1: DREAL - DOSSIER DE CONCERTATION SUR LES CORRIDORS - OCTOBRE
2007 (VERSION 5)

Page 118
Aujourdhui

Les trafics movens journaliers actuels observés sur |'axe Castres -Toulouse empruntant la BN 126 sont de :

« 16 000 Véh/j entre Castres et Soual

«  0.400 Veéh/j entre Soual et Puylaursns

* 7700 Véh/j entre Maurens Scopont et Puylaurens
Le trafic moyen journalier actuel sur la RD 20 et la RD 42 entre Verfeil et Maurens Scopont est de & 600 Veh/j. Le tauwx de
poids lourds (PL) moyen est inférieur a 10%. I est plus élevé a I"est de |a section qu'a | ouest.

Horizon 2035 | Verfeil - Vendine - Puylaurens - Soual - Castres
Trafic sur la liaison autoroutiére (TMJA)
YL+PL & 750 T 600 & 200 10 500
Dont PL B30 550 &r0 00
Trafic restant Sur la Sur la Sur la Sur la
RL20 RH1iZ4 RH124& RH114
YL+EL 1 850 4 150 & 100 14 000
Dont PL 120 220 630" 580 1"
Total
YL+PL B 600 11 750 14 300 24 500
Dont PL G50 Fril 1300 1 630

"': dont trafic local [i€ aux dessertes des zones d'activites et industrielles existantes le lone de |'itinéraire

Horizen 2015 |Verfeil - Yendine - Puylawrens - Soual - Castres
Trafic sur la liaizon autoroutiére (TMJA)
VL+PL 5 200 6 000 & 400 B 200
Dont PL 430 450 550 570
Trafic restant Sur la Sur la Sur la Sur la
RO2D RH12& RH126 RH12E
VL+PL 1 500 3 200 4 300 11 000
Dont PL 100 200 500 " 830 "
Total
VL+PL 6 700 9 200 11 200 19 200
Dont PL 530 6510 1050 1400

" : dont trafic local [7é aux dessertes des zones d'activites et industrielles existantes e long de ['itinéraire

La liaison autoroutiére capte plus de 2/3 du trafic & |'ouest de Puylaurens et plus de la moitié & 'est de

Puylaurens.
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D- 2 : DREAL - DOSSIER DU DEBAT PUBLIC - SEPTEMBRE 2009

Page 31

Les vehicules faisant le trajet Castres - Toulouse empruntent, pour moitié, I'axe RN 126 -RD 42 - RD 20 - A 630 -
A 68, lautre moitié du trafic se répartit sur les autres axes.

Les flux routiers en provenance ou a destination de Castres-Mazamet en 2009

Nord Toulouss

&_ > - - Castres

Touloune

Rovel

oy

£od Toulouse
Sousce :ICN ; B35 vt CETE sed-csmst - étude multerodels des céplecoments - paliet 2009

Page 55

Taux de croissance anmrels des trafics
pour la période 2002 - 2025

mus lmdaire, srres de baos 3003

Hypothése macrodconomigue SEShes
Hypothése cemtrale
froissance du FIE de 1.59% par an) 1‘3% 2%
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T S FTETITETR ST LTI TS TEPUTES TTRGTUR U TR e S s
Les trafics routiers augmentent de fagon assez sensible sur fensemble des fer ligs & la nouvelle offre ferrowiaire créée par la mise en ceuvre du PMlan Rail
inérai régional (augmentation de 51 % de la part modale du rail sur Faxe Castres -
Toulouse, globalement report de plus de
500 voyageurs par jour de la route versle
fer sur Faire détude - entre 350 et 400 sur
la relation Toulouse - Castres-Mazamet).
(Cela représente de fordre de 250 véhi-
cules en mains sur Fave.
L2 part du trafic poids lourds reste rela-
tivement stable entre 2007 et 2025 :
autcur de 17 % sur les sections interur-
baines et entre 5 et & % sur les sections
les plus périurbaines (A 68 vers Toulouse,
sections entre Soual et Castres).

e Itinéires
@ Foint de comptage

[ Trafic 2007 (TMA%)

[ Trafic 2025 situation référence

*TMUA = Trahic Mayen Joumalier Anncal, 1oit fe nombes de wibiculer
Pae jour moyennd wir une ennke

Souncen :ICN ; SNCF ; EGE et CETE sucd ocut - #tude mudtimodele des
dephacermerts - et 2000

Page 70

Le trafic moyen delMautoroute concédée serait alors environ de & BI0 vehicules
par jour en 2015 et de O 100wehicules par jour en 2025 icf. carte page 72).

Page 71

En revanche, |a diminution du trafic sur la 2 x 2 voies serait plus mangués sila
CToissance conomigque était plus modede (oissanoe du PB de 1,5 % per an au
Bew e 1,9 %), Cela aursit powr effet de réduire de 1200 wEShicubss eniron [e trafic
rricten journabisr de Mautoroute 3 Mhorizon 2005 (508t une baisse de 13,2 %)L
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Page 72

LES TRAFICS ROUTIERS A L'HORIZON 2025 DANS LE CAS DE LA REALISATION DU PROJET PAR MISE EN CONCESSION

T Trafic 2007 (TMAA®)

P Trafic 2025 situation reference

P Trafic 2025 stuation projet conCcession
s [N aITE die sUbsHUtion potentiel
-. Foint de compitags

= Frojet 2x2 voles

. Poinit de coamiptage peojet
oo™k 3 trafic polds lourds

Ll
= THUA = Trahc Maysn | limr B | ik b I
da vahioals s par jour reopsnnd U urss s res

Soegrom ; IGH ; BDE e CETE sed-comst - tiude multsmeodels
o deplecmranis - juille: 3005
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D- 3 : DREAL - DOSSIER DE CONCERTATION SUR LES FUSEAUX - JANVIER 2011

Page 46

D'autre part, daprés les études réalisées pour le débat public, Fautoroute devrait
capter une large part du trafic, en attirant surtout les usagers effectuant la totalité

du trajet entre Castres et Toulouse. Cela concemnerait autant les voitures que
les poids lourds, qui emprunteraient |'autoroute malgré le péage ; ces demiers
représanteraient entre 10 % et 15 % du trafic total selon les sections.
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D- 4 : DREAL - DOSSIER DE CONCERTATION SUR LES ECHANGEURS ET
L'ITINERAIRE DE SUBSTITUTION - NOVEMBRE 2011

Page 9

= Eléments sur les trafics

Les études de trafic ont été actualisées pour prendre en compte les caractéristigues
du fuseau retenu (longueurs des sections, positionnement potentiel des échangeurs
par rapport 4 la voirie locale et comptages complémentaires réalisés). Elles reprennent
les mémes hypothéses macroéconomiques que celles wtilisdes lors du débat public
[croissance du PIB, valeur accordée au temps, etc) et la modélisation a permis de mieux
rendre compte de I'urbanisation & l'entrés de Castres, et des trafics induits. Par aillewrs,
tout |'itinéraire entre Castres et Verfeil est soumis 4 un systéme de péage fermé, quel que
soit ke scénario envisagé.

Les résultats de trafic, ewprimés en trafic moyen journalier annualisé (TMJA) et en
pourcentage de trafics poids lourds, sont présentés 3 Fannés 2015.

Les trafics sont d'abord exposés en situation de référence, c'est--dire avant la mise en
service de Finfrastructure (cette situation tient compte de l'ensemble des aménagements
routiers et ferroviaires, notamment ceux réalisés dans ke cadre du Plan Rail Midi-Pyrénées).
Les résultats sont ensuite présentés suivant plusiewrs scénarios exposés ci-aprés.

Le dossier expose, par zone déchange, la structuration des trafics, 3 la fois sur Fautoroute et
le réseau secondaire. Ensuite, des schémias explicitent le trafic circulant sur les échangeurs.
Lautoroute y est symbeolisée par un axe horizontal, Féchangeur par un carré. Une fleche en
double sens, renseignée parun chiffre de trafic et un pourcentage de poids lourds, indigue
le trafic emprunitant les bretelles 3 destination ow en provenance d'une direction.

Page 14

Le trafic est indiqué en trafic moyen journalier annuel (TMJ.A) et les pourcentages
indiqués correspondent au pourcentage de Poids lourds par rapport au trafic total

A0 480 350 1 300

§.9% 6.7 % 3790
(ﬁ\ '.-'.*J*;I.}\_ 1.2

990 1100

12%

.1 e 220 1 800 2660 5580
20.2% 29%

J 13.3% 4 A {18
1' ‘% Diffuverr
11 570 de St Palais

Diffusenr de Diffusenr Difuseur 7.9%
Maurens Scopont T070 de Puvilgurens 8650 e Soual Ext

11.2% 14.7%

Diffuseeer
de Verfeil

9080
9.1%
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D-5:DREAL - DOSSIER DE CONCERTATION SUR LES TRACES - JANVIER 2012

Page 178

> Les trafics empruntant Fautoroute

Soual Est et Saint-Palais, En fonction des déclsions a venir, les échangeurs de Vendine st

Les prévisions de trafic empruntant l‘autoroute concédée 3 'horizon 2015 sont décrites
de Castres Ouest au droit de la VC 50 pourraient étre pris en compte,

dans le schéma ci-aprés ; elles corespondent au scénario de base retenu par le maitre
d'ouvrage dans le présent dossier pour les échangeurs : échangeurs de Verfeil, Puylaurens,

Rocade
Castraise

AGB0

t

8000 T
10.6 %PL
6900
10.4%PL T
Echangeur 11 500
8500 de Soual Est 7.9%PL

14.9% PL

Sur fensemble de Itinéraire de l'autoroute, le trafic moyen journalier annuel est estimé de Fordre de 8000 véhicules par jours & 'horizon 2015 dont 11 % de poids lourds.
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ANNEXE E : REFERENCES DREAL COUTS

E-1: DREAL - DOSSIER DE CONCERTATION SUR LES CORRIDORS - OCTOBRE 2007

Page 125

Section en service

» Deviation de Soual

Sections en cours de travaux ou ayant deja fait 'ebjet d'enquéte d'utilite publique

¥ Castres - Soual (section urbaine - DUP en date du 15/06/04 - en travaux dés début 2008) : 31.2 ME - 138.9 M€ (valeur janvier 2006) dont 39 ME inscrits
au contrat plan etat-région et en cours

# Castres - Soual (section rase campagne - enguéte publigue achevee le 02/03/07 avec avis favorable de la dexécution, soit 79.9 ME pour solder la section

commission d’enquéte) : 60 ME

»  Deviation de Puylaurens (en travaux) : 47.7 ME
Soit 289 M€ pour la mise a 2x2 voies de la ligison

. Castres [ Toulouse (valeur janvier 2006)
Sections en cours d'etudes
= Soual - Puylaurens : 24 ME 209 M€ (valeur jonvier 2006)
#  Puylaurens - Verfeil @ 168 ME
»  Deviation de Verfeil (mise a @ voies) : 17 ME

Par ailleurs, la mise a 2x2 voies de |a bretelle autoroutiére concédée de 1°AA80, qui serait a la charge du concessionnaire
actuel, est estimée & 30.5 M£ (valeur janvier 2006).

Page 28

travaux, ou n'a fait 'objet que d'études préliminaires. Et la subvention d'equilibre 7

On notera que ces estimations sont de degré variable, selon que la section a fait I'objet d’une approbation, est en

autoroutiére entre Castres et Toulouse,

Ainsi, le colt prévisionnel, porté a connaissance lors de la consultation par le Prefet de région aupres des

présidents des collectivités concernées, s'éléve a prés de 300 millions d'euros. . ) )
devraient etre provisionnes par |'Etat et les collectivites locales pour 50% chacun.

Les services de I'Etat ont mene en 2006 des etudes portant sur les conditions de financement de la future liaison

Ainsi, dans 'hypotheése d'une mise a peapge de la lizison, ces Studes ont permis de déterminer que sur les 300
millions d’euros nécessaires a "achévement des travaux de construction de Uinfrastructure, 100 millions d’euros
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E-2: DREAL - DOSSIER DU DEBAT PUBLIC - ZOOM SUR LES COUTS ET LES FINANCEMENTS - SEPTEMBRE 2009

Page 1
® Ce qui est financé...
Page 2
. : Mise ME 2006 ME 2009
Sections réalisées - ica TTC TTC
Dévlatlion de Puylaurens 2008 40,3 456
#® La subvention d’investissement

Déviation de Soual 2000 141 159
 L'actualisation du codt de ces déviations reste un exercice théori- Subvention d'investissement (estimation)
que puisquelles sont déja financées et mises en service.
« Ces sections feraient l'objet d'un apport en nature dans le cadre de Me€ 2006 HT M€ 2009 HT
la concession. Tout en restant propriété de I'Etat, elles seraient donc
iI'ItEgFéE'S aul [Elimétﬂ:_" de la concession. 1 m 1 1 3‘1

Déja financé au titre du CPER ] ] o ]

pourrait &tre demandée a la puissance publigue.

Les clés de financement retenues entre I'Etat et les collectivités loca-
13,8 15,6 les sont généralement 50 % Etat et 50 % collectivités locales.

ME 2006 TTC ME 2009 TTC

#® Ce qui reste a financer...

Travaux restant a financer

Castres - Verfell : 246,7 | 2950 279 333,7 | Castres - Puylaurens: 2389 | 2857 | 2702 3231
2015 2025

Puylaurens - Verfell

au-dela de 2025
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E-3: DREAL - CONCERTATION SUR LES TRACES - JANVIER 2012

Page 179

> Estimation du colit du projet proposé par le maitre d’ouvrage

Au stade d'avancement actuel des études, le colt global du projet proposé par le maitre d'ouvrage est évalué A 396 M€ TTC (pour mémoire l'élargissement de I'A
680 est prise en charge dans le cadre du contrat Etat-ASF).
Il est décrit ci-dessous selon les grands ensembles fonctionnels du projet,

TRACES LINEAIRE COUTS ESTIMES EN MILLIONS
HALLE PROPOSES {KMm) D'EUROSTTC (JANVIER 2012)

Zone d'échange de Verfell

[6changesr de Verfell et barridre de péage pleine vaie)

Secteur 2 - déviation de Verfeil Tracé sud sans déviation nouvelle 2,7 13
Secteur 2 - plaine du Girou Tracén®2 98 65
Secteur 3 - passage au droit de Maurens - Scopont Tracé nord 6,5 50
Secteur 3 - contournament de Cuq-Toulza Tracé nord 12.2 84
Secteur 4 - Puylaurens - Soual Unique tracé présenté 48 |
Déviation Puylaurens existante apport en nature 57 (4]
Reprise de 'échangeur de Puylaurens 7
Echangeur de Soual 8
Déviation de Soual existante apport en nature 2.2 (1]
Sactour 5 - Castres - Soual Unique tracé présentéd 103 83*
Zone d'échange de Saint-Palais

[Echasgesr de Saint-Palais et bamMre de péage pleine voie) "
Travaux et équipements annexes

{Bédassement de |3 AN 126, aire de repos, centre dexploitation....) b
Provislons pour les mesures compensatoires 2

Total pour la réalisation de l'autoroute Castres - Verfeil

T i partie Casves Sova mileu arbon, 8 ME S Boguistions foncines onr &0d alfictuder oo sont e0 couvs dant Jie cadve du Controt de Mo Fiat-Rdglon (cf o)
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> Evolution du coilt du projet

Le montant des travaux 4 financer pour réaliser le projet d'autoroute Toulouse - Castres  Le codit du projet proposé par le maitre d'ouvrage est estimé 4 ce noq
a été évalué lors du débat public & 333,7 millions d'euros TTC en valeur janvier 2009 plus & 396 M€ TTC valeur janvier 2012, Cedi correspond & un colt glob
15,6 M€ valeur janvier 2009 au titre des engagements du précédent Contrat de Plan Etat-  janvier 2009 de 362 ME TTC (en tenant compte des 8 ME TTC déper
Région (foncier + premiers travaux) pour la section Castres - Soual dite urbaine, soit 3493 au titre du demier Contrat de Plan Etat-Réglon afin de réaliser les ad
ME valeur janvier 2009. Les acquisitions foncires au titre du contrat de plan réaliséesou  soit une augmentation de 3,7% du coit de opération,
en cours de finalisation représentent 8 ME TTC ; le nouveau contexte du projet a conduit

4 ne pas entamer de travaux. Les déviations de Soual et de Puylaurens sont apportées en

nature au projet de concession.
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> Estimation du montant de la subvention d'équilibre

Dans le cadre d’une concession autoroutiére, I'Etat reste propriétaire de linfrastructure
mais confie & un tiers la conceptlon, la construction, le financement, 'exploitation et
I'entretien de linfrastructure. En contrepartie, le concessionnaire percoit, auprés des
usagers, des psages contribuant & couvrir ses deépenses,

Dans le cas o les recettes de péage ne permettent pas de couvrir l'ensemble de ces
dépenses, la puissance publique (Etat et collectivités) est conduite & verser une
subvention dinvestissement dont le montant est déterminé par léquilibre financier de
I'opération.

Pour le projet d'autoroute Castres-Toulouse, une fols pris en compte les apports en nature
(déviations), sur |a base des hypathéses du débat public et du coiit estimé du projet
proposé par le maitre d'ouvrage, le mantant de la subvention d'équilibre est estimé &
environ 140 ME HT [y compris les travaux initlalement prévus au titre du CPER sur la
section Castres-Soual urbaine),

Lestimation de la subvention d'équilibre tient compte de grandeurs macroéconomiques
(crolssance du PIB, valeurs des taux d'intérét de long terme et de court terme, etc),
des trafics empruntant l'autoroute et induisant les recettes de péage et du colt de
canstruction et dexploitation de linfrastructure.

Compte tenu du contexte économique actuel, certaines des hypothéses économiques
retenues sont susceptibles d'évoluer dicl au lancement de la procédure de mise en
concession de linfrastructure, Ces évolutions qui reflétent celles de €tat de l'%conomie
et des marchés financiers, peuvent avoir un impact sur le montant de la subvention
dBquilibre & apporter au projet. Ainsi une baisse de la croissance du PIB & 1,5% par an (au
liew de 1,9%) se traduirait par une augmentation d'environ 10 ME HT de la subvention
d&quilibre,et une croissance de 1 point des taux dinténét 5 long terme aurait un impact
de 10 ME HT.

Enfin, il faut souligner que toute augmentation du codt de Finfrastructure (tracé plus
colteux, mesures dinsertion supplémentaires, etc) ne se traduisant pas par une
hausse des trafics et done des recettes de péage, se répercute automatiquement sur la
subvention dgquilibre 4 la charge de la puissance publigue.

Le montant deéfinitif des coOts et de la subvention d'équilibre ne sera fixé qu'a la suite de
l'appel d'offre de concession européen auquel serait soumis le projet, chaque candidat
faisant une proposition qui résulte de sa propre appréciation du projet. Lhypothise
présentée par le maftre d'ouvrage ici constitue donc une hypathése de travail reflétant le
niveau actuel des études du projet,
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E-4: DREAL - PREFET DE REGION- DECEMBRE 2012

1 0 DEC. 2012
Annexe

Autoroute Castres - Toulouse
Caractéristigues techniques et financiéres

Le débat public et la décision ministérielle

Lin débat public portant sur Machévement de mise & 2x2 voles de la llaison Castres — Toulouse par mise en
concession s'est tenu en 2008 - 2010. Il s'est conclu par une décision ministérielle daiée du 25 juin 2010
retenant le principe de mise & 2x2 voies de la isison Castres-Toulouse selon litinéraire RN128 par mise en
concession,

Le périmétre du projet

Le projet d'autoroute concédée 'étend de rAGH & la rocade de Castres, at donc comprend je doublement de
ia bretelle avioroutiére ABE0 concédée aux ASF (G0 km en touf).

Les études et la concertation

Les objectifs poursuivis entre 2010 et 2012 ont été de mener les études et la concertation en vue de la
déclaration d'utiité publique du projet en Conseil d'Etat, puis du lancement de 'appel d'offres de concession.
Le projet d'autoroute Castres-Toulouse a &té affiné notamment lors des concenations sur les fuseaux
(janvier-mai 2011), sur les échangeurs et liindraire de substitution (novembre-décembre 2011), et sur les

varantes de tracés (janvier-mars 2012).

Le tracé

Dans ke Tam, sur les secieurs de Castras, Soual, Saini-Gemaln des Prés et Puylavrens, un sewl tracé &tait
proposé par le maitre douvrage ef n'a pas été remis en cause lors de |a concertation.

Au niveau de Cug-Toulza, trois tracés étaient présentés par le maitre douvrage. Le tracé nord a fait I'objet
d'un accord du comité de pilolage en raison de son éloignement du bourg de Cadix &t du bati historigque non
protégé. En évitant le vallon du Rigoulet et le lac de la Veméde, e tracé nord limite les ouwrages de
franchissement de grandes dimensions et est donc sensiblement moins colteu.

Au droit de Maurens-Scopont, deux tracés étaient présentés par le maftre d'ouvrage. Le raceé nord a fait
Fobjet dun accord du comité de pilotage malgré un impact plus fort sur le béti, en raison de son impact
moindre sur la zone inondable, le patrimoine, la préservation de |a biodiversité et du milieu natured. En
&vitant le franchissement du Girou et en Emitant son emprise sur la zone inondable, le tracé nord limite les
ouvrages de franchissement de grandes dimensions et st donc sensiblement moins coltews.

Dans la plaine du Girou, six tracés étaient présentés par le maitre d'ouvrage. Le tracé n°2 qul longe la RN
126, par le nord sur les communes de Verfeil et Teulat, et par le sud sur les communes de Bannieres et
Montcabrer a fait Fobjet d'un accord lors du comité de pilotage du 15 mars 2012, Ce tracé présente un
impact légérement plus fort sur le biti mais un impact moindre sur la zone inondable, le patrimoine et la
préservation de la biodiversité et du milieu naturel. En évitant le franchissement du Girou &t en limitant son
emprise sur la zone inondable, le tracé n*2 limite les ouvrages de franchissement de grandes dimensions et
apparal, bien gue plus colteux que le tracé n*1, comme le tracé de moindre impact.

Au droit de Verfeil, deux racés étaient présentés par le maltre d'ouvrage. Le comité de pilotage du 15 mars
2012 a retenu le tracé nord avec maintien de |a déviation existante.

Pour rappel, le projet autoroutier intégre les déviations existantes de Soual et Puylaurens. La demande de
Mme [e Maire de Puylaurens d’un « barreau » routier reliant la route dépanementale n*84 a la RN 2126 sera
¢udiée (sans engagement sur les modalités de financement & ce stade). Pour Soual, les études et l'analyse
des circulations locales doivent se poursuivre.
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Le systéme d'échanges

Les échn.pgeurs de Verfeil, Puylaurens, Soual Est et Saint-Palais (Castres) ont été retenus par le préfet de
région suite & la concertation sur les échangeurs et ltinéraire de substitution.

L'échangeur de Vendine — Maurens-Scopont a fait fobjet, début 2012, d'une consultation des communes
concemées, des Conseils généraux du Tamn et de la Haute-Garonne et du Conseil régional. L'opposition des
communes a conduit le comité de pilotage du 15 mars 2012 & ne pas retenir cei échangedr.

L'échangeur de la voie communale n°50 & Castres, demande par la mairie de Castres pour desservir la
partie Ouest de la zone d'activité du Mélou et de la Chartreuse, nécessite de mener des études
complémentaires sur son opportunité et feront Fobjet d'échanges avec la commune de Casires et les
membres du comité de pilotage.

Le colt de construction

Le colt du projet est de 403 ME TTC en valeur 2012 en intégrant le maintien d'une déviation & Verfeil. Ce
montant n'intégre pas 'élargissement de la bretelle ABBO pris en charge dans le cadre du contrat Etat-ASF.

Le colt du projet est susceptible d'évoluer en fonction des choix d'échangeurs et si les choix de tracé
devalent évoluer :
- échangeur VC 50 demandé par la mairie de Caslres {surcolt de B ME TTC),
— =i trace sud & Verfeil avec création d'une déviation « plane » (baisse de 1 METTC),
- changement de tracé dans la plaine du Girou (surcolt de 12 & 32 ME TTC par rapport au tracé n“2),
- changement de tracé au droit de Maurens-Scopont (surcodit de 12 M€ TTC par rappor au trace
Mord),
- changement de tracé & Cug-Toulza (surco(t de 14 & 27 ME TTC par rappor au tracé Nord).

Le financement de l'autoroute Castres - Toulouse

L'autoroute Castres-Toulouse est prévue pour étre concédée. Le concessionnaire percevrait un péage
estimé & 10 centimes dreuros par kilométres pour les voitures et 22 centimes pour les poids lourds, ce qui
représente un colit cohérent par rapport aux montants de péage actuellement pratiques sur le réseau routler
concédé

Toulouse - Agen =8 €

Toulouse - Carcassonne = B €

Toulouse - Pamiers = 5 €

Toulouse — Montpellier est de 21 € (pour 226 km)

Toulouse — Bordeaux est de 18 € (pour 217 km).

Les recettes générées par les péages seraient insuffisantes pour couvrir les frais de construction, d'entretien
et d'exploitation de linfrastructure. Le projet ne s'équilibrant pas par lui-mi&me, les autorités publiques
seralent conduites & verser une subvention dinvestissement dont le niveau est déterminé par équilibre
financier sur Fensemble de la concession. Une fois pris en compte les appors &n nature — les déviations de
Soual et de Puylaurens — le montant de la subvention d'équilibre est estimé & 146 ME HT. Le montant
définitif ne sera connu qu'a la suite de rappel d'offres européen de concession.

Une évolution des choix en matiére de tracé et de scénario d'échanges aurait une incidence directe sur le
colt de construction de linfrastructure. Limpact de ces choix métant pas significatit sur les receties de
péage ou sur les codis drentretien et d'exploitation, le montant de la subvention d'équilibre progresserait
dans les mémes proportions que le coll de construction.

L'Etat retient comme principe un financement de la subvention d'équilibre assurée & 50 % par Etat et a50
% par les collectivités teritoriales.
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ANNEXE F : CROISSANCE DES TRAFICS ET PIB

Pour estimer la croissance du trafic pour une croissance du PIB moyenne nulle, on ne peut effectuer une
interpolation linéaire a partir des couples (PIB,Trafic) de la DREAL (cf. Annexe A [DRZ2], car on obtiendrait
un trafic routier en décroissance irréaliste de -0,6%/an (au lieu de +1,3% avec un PIB de +1,5%) :

(1,8-1,3) / (1,9-1,5) * (0-1,5) + 1,3 = -0,575% = -0,6%

En revanche pour estimer la croissance annuelle moyenne du trafic sur la période 2007-2012 on peut
exploiter l'indice de circulation sur le réseau routier national établi par le SETRA (voir courbe ci-dessous).
Sur la période sept 2007-sept 2011, la croissance moyenne du trafic national a été de 0,6%/an. Pour une
croissance de trafic de 1,8% au lieu de 0,6% la sur-estimation de trafic au bout de 8 ans (en 2015) sera
de 10% :

TMJIAo g% = TMJIA,. * 1,006 °

TMJIA g0 = TMJIA,. * 1,018°
Surestimation = (TMJA; gy, - TMJIA 606) / TMIAG 65

=(1,018/1,006) % — 1= 10%

Les courbes ci-contre ont été établies par le SETRA et donnent l'indice de circulation sur le réseau routier
national. Elles montrent qu'aprés une légeére reprise suite & la crise de 2008, la croissance des trafics sur les
réseaux concédés et non concédés se tasse et se situe en dessous de 1%/an sur 2011. Depuis 2007, la
croissance annuelle moyenne des trafics est a peine de 0,6%/an.

Indice en sept. 2007 réseau concédé : 1,15
Indice en sept. 2011 réseau concédé : 1,18
Croissance globale : (1,18-1,15)/1,15 = 2,6% sur 4 ans
Croissance annuelle : (1+ 0,026)"* — 1 = 0,6%

Indice de circulation sur le Réseau routier National -
Evolution en tendance entre janvier 2001 et septembre
2011

Réseau concédé / non concédé
{données CVS-CJO obtenues avec la méthode ARIMA-X12 de DEMETRA)
Séfra — septembre 2011
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